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Abstract of DE31 47387 

This rail fastening comprises holding-down 
clips (9), which are secured by means of 
screws (13). To make possible on the one 
hand an upwardly flexible fastening of the rail 
(5) on the sleeper (3) and on the other hand to 
allow components to be pressed onto the rail 
head (17), the holding-down clips (9) hold the 
rail (5) down by one or more spring parts and 
press components onto the rail head (17) 
and/or rail web (16) by one or more spring 
parts. 
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@ Schtenenbefestigung 

Diese Schienenbefestigung weist durch Schrauben (13) 
befestigte Niederhaiteklammern (9) auf. Urn elnerseits eine 
etastische Befestigung der Schiene (5) nach oben auf der 
Schwelle (3) zuzulassen und andererseits Bauteile an den 
Schienenkopf (16) andrucken zu kdnnen. halten die Nieder- 
haiteklammern (9) mit einem Oder mehreren Federteilen die 
Schiene (5) nieder und drOcken mit einem Oder mehreren 
Federteilen Bauteile an den Schienenkopf (17) und/oder 
Schienensteg (16) an. (31 47 387) 
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Est el Hoc;,ch Werkf: Aktieiige^ellschaf t , 
Ebcrhar'dstraflo 12 , h GOO Dor tm und 1 



Pat cnt an spruch e 

1. Sehienenbef estagung mit durch Sclirauben bcfestig- 
t cn Ni Sdcrhalt cklaimnorn r dadurcb gekcnnzcichn ct ., 
daft die Nicderhalt ekla«.iiiiem (9) mit einea oder 
Rielireren Federteilen die Schiene (5) niedernal- 
ten U3id mit einem oder mehreren Federteilen 
Bauteilc au den Schicncukopf (1?) und/oder Schie- 
nensteg (l6) andruckeiio 

2. Scbienenbef estigung nach Anspruch 1, dadurch 
gekeimzei^bnet , daft die Niederhalt eklammer (9) 
im gespanuten Zustand aus einer gegen den 
Schienensteg (l6) und/oder Schienenlropf (17) 
andriickenden Mittelschlauf e (10), einem s j ch daran 
anscblic^endezi, unter dcm Kopf oder dor Mutter 
(14.) der Befcstigungsschraube (13) angeordneten 
Doppelsteg (11) und an jedem Sieg anschlicftende , 
don Scbicnenfufl (15) u ioderbaltcude , C-f ormi 
AiidrilcJrfcdorn {I'd) gebildct 1st. 

Si-.lticMieribofofst Iruur iwirli AiiMpruch 1> dndnrch 
KDkmiri/.fiichnfl , Hatt <f i r% H I oclurbfi I Lull I nnmwi* (y) 
in gm.i)>aijiil(?iii mill miM Hnor, mil' don Sr.hJc- 

niMidiii (I. 1 .) ill hi hiiii-li-ii 111 LLnlHi IiIiihI i> (Hi), 
fjiiieiii fiicb damn ojihcIi I i cficjulon , uutrr dnu KojiT 
odur dor Mil U or d'i) «l« r IU<f>n«. i f.mip.^Mrlu .'»i1m- 
(1'J) iiiiKOOiMluc*! pii noppfilHlnfr, (11) mill nu JimImii 
Uf.ci(r tuiftclil IrlK'Hili', i\vi\on «I"H Sulil imhmimI «k (lf») 
uird/oclor U«h i «:m*nUupJ" U7) itndriic UimhIp AmlrH'.k- 
fociom gcl»Udt»t ist. 
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Schienenberestigung nach den Anspriichen 2 oder 
3, dadurch gekcn.useichnet, daO die Niedcrhalte- 
klammer (19) an der Mittelschlauf e (10) halbiert 
und in Stegteil tnit einer Schraubenanlage ver- 
sehen ist. 

» 

Schienenbefestigung nach einem der Anspriiche 2 
bis k t dadxirch gekennzeichnet , dafi ein oder 
mehrere Federteile in bekannter Weise neben 
ihrer Grundform vertikal nach oben gewolbt aus- 
gebildet sind. 



3U7387 



- 3 - 

Estel Hoesch Werke Aktiengesellschaft , 
Eberhardstrafle 12, 4600 Dortmund 1 



Schi en enb e f c s t i gun g 

Die Erfindung betrifft eine Schienenbef estigung mit 
durch Schrauben befestigte Niederhalteklatumern. Der- 
artige Schienenbef estigungen sind durch die 
DE-AS 1 26l 151 bekannt. Sie dienen dazu,Eisenbahn- 
5 schienen elastisch, nach oben federnd rait Sclrwellen 
oder schwellenloseut Oberbau zu verbinden. Starre 
Bef estigungen, ^ie zum Beispiel der einfache Sclnvel- 
lennagel, word en im modernen Oberbau nicht raehr 
einge3~t-+ . 

10 

Nach der DE-OS 1 534 101 ist eine starre Schienen- 
bef estigung bekannt, die es ermoglicht, in eintei- 
lieger Ausbildung am Schienensteg und/oder am 
Schienenkopf Bauteile anzudriicken. Nach dera zitier- 
15 ten Stand der Technik werden beispielsweise seit- 
lich Klemmplatten zum besseren Einspannen der 
Schiene auch am Schienensteg angedriickt . 

Nachtuilig bei dieser Ausbildung nach dem Stand der 
20 Technik wird die Schiene in dies-em Pall nicht nach 
oben elastisch eingespannt , so daB beim Uberrollen 
der Schienenbef estigung, hervorgeruf en durch die 
Vorlauf- bzw. Nachlauf-welle der Rader, starke Zug- 
krafte auf die Bef estigungs schrauben konnnen, die zu 
25 einer Lockerung der Schrauben fuhren konnen. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde , eine Schie- 
nenbef estigung zu finden, die einerseits eine ela- 
stische Bef estigung der. Schiene nach oben auf dor 
30 Seine ell e zuliiBt und audcrersoits Dautoilc an den 
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Schienenkopf odcr Schienensteg anzudrucken vermag. 
Box dicscn Bauteilcn karni es sich ura MeBgcrate, 
Impulsgeber Oder Dampfungselemente handeln. 

5 Diese Aufgabe wird erf indungsgeraaB dadurch gelost, 
daB die Niederhalteklanunern rait einera oder fiiehreren 
Federteilen die Schiene niederhalten und mit einem 
oder inehreren Federteilen Bauteile an den Schienen- 
kopf und/oder Schienensteg andrucken. 

10 

In weiteren Ausgestaltungen vird die Schienenbef es- 
tigvmg derart ausgebildct, daB die Niederhalte- 
klamtner itu gespannten Zustand aus einer, gegen den 
Scliienensteg und/oder Schienenkopf andriickenden 

15 Mittelschlauf e , einem sich daran anschlieBenden, 
unter dein Kopf oder der Mutter der Bef estigungs- 
schraube angeordneten Dopi^elsteg und an jedem Steg 
anschlieBende , den Schicnenfufi niederhaltende, 
C-formige Andriickf edern gebildet ist oder die 

20 Niederhaltekianimer ira gespannten Zustand auf einer, 
auf den SchienenfuB driickenden Mittelschla ufe , einera 
sich daran anschlieBenden, unter dem Kopf oder Mutter 
der Bef estigungsschraube angeordneten Doppelsteg, 
und an jedem Steg anschlieBende, gegen detn Schienen- 

25 steg und/oder Schienenkopf andriickende Andriickf edern 
gebildet ist* 

Die nach der alternativen Losung ausgebildeten Nie- 
derhalteklammern konnen in einer welter en Variation 
30 an der Mittelschlauf e halbiert und ini Stegteil mit 
einer Schraubcnanlage versehen sein* Vorteilhaft 
werden ein oder mchrerc Federteile in bekannter Weise 
neben ihrer Grvmdform vertikal nach obeii gewolbt 
ausgcbildet. 
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Die mit der Erfindung erziclten Vorteile bestehen 
insbesondere darin, daB ohne ein zusatzliches 
Baueleraent eine weitere Funktion, namlich das An- 
driicken von Bauteilen an den Schienenkopf und/ 

5 Oder Schienensteg, erfiillt verden kaim. Dabei ist 
die neuartige Schienenbef estigung so ausgebildet, 
daB sie durch ihr Andriicken an den Schienenkopf 
bzw. Schienensteg eine Schwingungsreduzierxmg 
des Schienenkopf es ernioglichen kann. Weiterhin 

10 Virddiese Schienenbef estigung gegeniiber dcm bis- 
her bekannten Schienenbef estigungen einen erhohten 
Durchschubwiderstand der Schiene durch die Schie- 
nenbef estigung garantieren. 

15 Anhand der Zeichnung wird ein Ausfuhrungsbeispiel 
der Erfindung beschrieben* Es zeigt 

Fig. 1 die Ansicht einer seitenversteJ Ibaren 
Schienenbef estigung als roittigen 
20 Schnitt in Schienenlangsrichtung ge- 

sehen, 

Fig. 2 die beschriebenc Schienenbef estigung 

in der Drauf sicht , 
Fig. 3 den Schnitt 3-3 entsprechend Figur 2. 

25 

Die Grundplatte 1 der Schienenbef estigung ™ird iiber 
Schwellenschrauben 2 init der Schwelle 3 verbunden. 
Uber eine Zvischenplatte ' k liegt die Schiene 5 auf 
dieser Grundplatte 1. Die aus deru Fahrbctricb her- 
30 riihrenden Schienenseitenkraf te -werden uber eine 

Seitenplatte 6 und eine. Regulierschrauhe 7 auf die 
Nase 8 dor Grundplatte iibertragen. Nd ederhalt elclam- 
mern 9 dienen nach der Aufgabe der Erfindung dazu, 
einerseits die Schiene 5 elastisch niedcrzuhalten - 
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und andererseits Bauteile an den Schiehenkopf 17 
uud/odcr Schieneiisteg 16 anzudriicken. Das be- 
schriebene Ausfiihrungsbeispiel stellt cine Nieder- 
halteklanuner 9 entsprechend Anspruch 2 dar. Sie 

5 ist so ausgebildet, daft die Mittelschlauf e 10 in 
gespanntein Zustand gegen den Schienenkopf 17 und 
/oder Schienensteg l6 driickt. An die Mittelschlaufe 
10 schlieftt sich ein Doppelsteg 11 an, der in je- 
detn Stegteil in eine C-formige Andriickfeder 12 

10 auslauft. Die Niederhalteklamuier 9 wird im Aus- 
fuhrungsbeispiel durch eine Schraube 13 »»it einer 
Mutter 14 rait der Grundplatte 1 verbunden. Der 
Kopf der Mutter Ik liegt auf dem Doppelsteg 11 und 
spannt in dieser Position die gesamte Niederhalte- 

15 klammer 9- Die C-formigen Andruckfedern 12 driicken 
im gezeigten Beispiel im gespannten Zustand den 
SchienenfuB 15 nieder und bewirken somit die Funk- 
tion der federnden Schienenbef estigung. 

20 Die Erfindung laftt die verschiedensten Variationen 
einer federnden Schienenbef estigung zu. Es ist 
durchaus denkbar, daft die Nioderhalteklammer 9 
direkt oder iiber eine Zwischenplatte 4 auf einer 
Betonschwelle 3 aufliegt, die zur Aufnahme der 

25 Radialkrafte eine Ausnehmung besitzen kann. In 

dieser Ausfiihrungsform wiirde die Niederhalteklamraer 
9 mit ihrem Doppelsteg 11 direkt durch eine in ei- 
nera Diibel der Betonschwelle eingeschraubte Schwel- 
lenschraube niedergehalten werden. 

30 

In einer zweiten Variation entsprechend Anspruch 3 
wurden die Funktionen von Mittelschlaufe 10 und 
Andriickfedern 12 vertauscht, so daft die Mittel- 
schlaufe 12 auf dem SchienenfuB 15 aufliegt und die 
35 Andruckfedern 12 zuiu Andrucken von Bauteilen an 
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Schicnenkopf 17 und/oder Schienensteg 16 cinge- 
set zt werden. . 

Bei entsprechend ausgebildeter Schraubenkopf auflage 
5 ist ts nach Anspruch k durchaus moglich, die be- 

schriebene Niederbalteklammer 9 in der Mittelschlau- 
fe 10 zu halbieren und fur Bef estigungsauf gaben 
mit geringen Andruckkraften einzusetzen. 

10 Ira beschriebenen Ausfiihrungsbeispiel ist in Figur 1 
zu erkennen, daB der Doppelsteg 11 und die Andriick- 
federn 12 in bekanntfer Weise neben ihrer Grundform 
vertikal nach oben gewolbt ausgebildet sind. 

15 Die Schienenoerestigung nach den? Ausfiihrungsbeispiel 
hat die Zusatzauf gabe , eine Dampfungsar_lage 18 an 
Schienenkopf 17 und Schienensteg 16 f sowie in ge- 
ringem Uinfang auch an den SchienenfuB 15 anzudruclcen. 
Dadurch wird erreicht , horbare Schwingungen der 

20 Schiene 5, die durch den Fahrbetrieb auftreten, zu 
dainpfen. 
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